Geht doch! Auf dem Weg zu einer
Fuldverkehrsstrategie des Bundes
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Brauchen wir eine nationale Ful3verkehrsstrategie?

NEL
Der Ful3verkehr muss weg vom Katzentisch, braucht mehr Aufmerksamkeit

Eine nationale Strategie holt den Ful3verkehr auf die politische Agenda

Der Bund tbernimmt die Rolle eines Koordinators und Impulsgebers der
FulRverkehrsforderung

Eine nationale Strategie bestarkt Stadte und Gemeinden, sich konsequenter
fur ZufulRgehende einzusetzen

Der Bund nutzt die FulRverkehrsforderung, um seine internationalen
Verpflichtungen einzuhalten
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Eine unterschatzte Art der Fortbewegung

Modal Split Anteile Wege
2 By
Zu FuR Fahrrad

MIV-Fahrer MIV-Mitfahrer

Quelle: BMVI / Infas 2017

in deutschen Kern- und Innenstadten
werden mehr als rund 30 % der Wege zu
Ful’ zurtickgelegt

Erhebung nach Hauptverkehrsmittel (HVM)
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Gibt es bereits Vorbilder fur nationale Let's Get

Ful3verkehrsstrategien? mg?n';d o

Theikl':.lational ; .'.
Walking Strategy
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Masterplan Gehen in Osterreich (2015)
The National Walking Strategy Scotland (2016 — 2026)
Agenda Ruimte voor Lopen, Niederlande, City Deal (2020-2024) Action Plan 2016-2026

Revised March 2019
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Nationaler Radverkehrsplan 2020

Den Radverkehr gemeinsam weiterentwickeln
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Nationaler Radverkehrsplan seit 2002 eine Erfolgsstory

Elemente Rad mit Riickenwind "R
* Strategische Leitlinien der Entwicklung von 2002 bis 2017 =

Radverkehrspolitik

Wege mit Fahrrad in Mio. Personenkilometer mit Fahrrad
pro Tag in Mio. pro Tag

Fortbildung (Fahrradakademie)

Wissenstransfer (Fahrradportal,
Fahrradkommunalkonferenzen)

Forschungs- und
Modellprojektforderung
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Was sollte eine nationale Ful3verkehrsstrategie regeln?

1. Konkrete Ziele formulieren und Zielwerte festlegen

Mehr Menschen gehen zu Fu
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FuBverkehrsanteil am Modal Split in %

steigerung um 41 %

ACT Oty Uit
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Kernstadte

= MiD 2008 = MiD 2017

Quelle: UBA 2018

Landliche Kreise

mZielwert 2030

Anzahl todlich verungliickter FuRgangerinnen und
FuRganger

ZufuBgehen in Deutschland wird sicherer
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Was sollte eine nationale Ful3verkehrsstrategie regeln?

Quelle: Arne Blase

. Den Rechtsrahmen anpassen, um den Ful3verkehr zu férdern

Stral3enverkehrsgesetz in ein Bundesmobilitatsgesetz tberflihren

Anderungen StVO, z.B. Erleichterungen Begegnungszonen anzuordnen, Einfiihrung
einer Offnungsklausel, um Gestaltungsspielraum fiir Kommunen zu erhéhen

Geht doch!

Grundziige einer bundesweiten FuBverkehrsstrategie

Einflhrung Tempo 30 innerorts als Regelgeschwindigkeit
Anpassung des Bul3geldkatalogs

Bauliche Mindeststandards verbindlich in Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV)
aufnehmen

FulRgangerfreundliche Ampelschaltungen und Querungen

Umwelt
Bundesamt
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Was sollte eine nationale Ful3verkehrsstrategie regeln?

5.

. Gezielte finanzielle Forderung

Forschungsférderung (Ressortforschung, Forschungsprogramm Fuf3verkehr)
Investitionen in FulRverkehrsinfrastruktur werden finanziell unterstitzt durch
Bund/Landerprogramme (LGVFG, Kommunalrichtlinie /Klimaschutz,
Stadtebauforderung)

. Institutionelle Verankerung

Festlegung der Zustandigkeiten und Sicherung personeller Ressourcen flr den
FuBverkehr im BMVI, nachgeordnete Behotrden, Landerministerien und
Kommunen

Kommunikation und Koordination

Der Bund sensibilisiert und koordiniert Aktivitaten zur Ful3verkehrsférderung

Praxisportal Ful3verkehr

Von der Fahrradakademie zur Akademie flr aktive Mobilitat (?)
Bund-Lander-Arbeitskreis Ful3- + Radverkehr

Arbeitskreis ,FulRverkehr beim Verkehrsgerichtstag
regelmafiger bundesweiter FUKO

Welt: Jetzt wird auch der Ful3ganger
interessant

Bezirk setzt Beauftragte ein Geht doch! Sie kampft
fiir Hamburgs FuBBganger

on [§ Thomas Hirschbiegel ® 09.10.20, 08:02 Uhr
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Was ist dartuber hinaus wichtig?

« Fulverkehr eigenstandig denken, aber integriert und
ressortlbergreifend handeln

=
- Besonderheiten des FuRverkehrs beachten L E
(mehr als nur Transit von A nach B) i =
 FuRverkehrsstrategie mit konkretem Handlungsprogramm verbinden al, W
(Zielwerte, Zeitschiene, finanzielle und personelle Ressourcen) | .
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Wie kdnnen die Lander unterstiutzen?

Sie konnen Kommunen fordern, beraten, fortbilden, vernetzen  fs%efses MoBILITAT

*30%350% ZUKUNFTSNETZ

* o’ NRwW

Beispiele:

Fuflverkehrs-Checks
Arbeitsgemeinschaften Fahrrad- und FuR3gangerfreundlicher Kommunen (AGFK)

Baden-Wirttemberg: seit 2015 werden Ful3verkehrschecks gefordert
Hessen: Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitat Hessen (AGNH), Forderrichtlinie ,Nahmobilitat* =

Leitfaden zur Durchfiihrung

NRW: Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Berlin: FulRverkehrsstrategie (2011) und Mobilitatsgesetz (2020) e Ml
Bayern: Die barrierefreie Gemeinde ———

Die barrierefreie
Gemeinde

, sG AN R A




)

,’
Mana

<
S,
—t]
E
I,
oy
@
=
()
>

y




